Test 2 hoodhocen! noveho
navijaku Champicn 12800 o

Trh s elektrickymi lanovymi
navijaky je pfesycen a pro laickou
vefejnost se stal velice neprehled-
nym. Jaky navijak koupit, s jakou
taznou silou, s jakym vykonem
motoru, v jaké cenové hladiné
se pohybovat, aby byla zaru¢ena
alespon stfedni kvalita, a jaké-
ho vyrobce vlastné zvolit. Tyto
a mnoho dalSich otazek si pokla-
da vétsina lidi, ktefi kupuji navijak
poprve.

Méli jsme moznost vyzkouSet
novy navijak, ktery se zanedlou-
ho objevi na nasem trhu pod
oznacenim Champion X 12500
Ib (5,6 t) a nabizime srovnani
s jeho starSim bratrem X-Winch
5,4 t. Jeho konstrukce je celko-
vé robustnéjsi, nez u pfedeslého
modelu X-Winch 5,4 t a vzhledo-
vé i konstrukci pfipomina Warn
9.5 XP. Boc¢ni vika jsou velice
masivni a vy$8i, takze i propo-
jovaci ty€ky, které jsou hlinikové
a ne ocelové jako u 5,4 t, maji
vice prostoru na navinuti lana do
jednoho mista. Nahromadéni lana
u strany bubnu se nelze ubranit,
hlavné v extrémnéjsSim terénu
a pfi navijeni do boku pod vel-
kou zatézi. To jsme si vyzkouSeli
vSichni a potom je dobry kazdy
milimetr prostoru navic. Robust-
nost napovida vétsi vydrzi, ale
vétsi rozméry mohou u nékterych
typl narazniku zpUsobit problém
pfi montézi, ktery je mozné vyfe-
Sit mensi Upravou narazniku.

Motor navijaku je delSi a vétsiho
priméru, jmenovity vykon moto-
ru je 6,8 hp/5 kW s taznou silou
5670 kg a je dostatecné dimenzo-
vany na vyprosténi vozu o vétsi
hmotnosti nez 2500 kg. Rychlost
navijeni je 3,5 m/min. pfi zatizeni
2722 kg. Tyto hodnoty (pokud se
drzime tabulek) jsou v porovnani
s ostatnimi srovnatelnymi navijaky
uctyhodné. Motor je oboustranné
tésnény, na strané u bubnu je na
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hfideli gufero a na strané u kolek-
toru s uhliky je kompozitové Zeb-
rované viko pro leps$i odvod tepla,
které je dvéma Srouby dotazeno
na gumovy O krouzek. Loziska
motoru jsou kuli¢kova, oboustran-
né zakrytovana. MuZeme fict, Ze
tésnéni motoru je i ve srovnani
s navijaky renomovanych znacek
velice dobré.

Buben navijaku méa na obou stra-
nach silonova kluzna loziska, na
kterych jsou gumové O krouzky,
zabranujici vniknuti vody a nedis-
tot do brzdy uvnitf bubnu. Uchy-
ceni lana o priméru 10 mm neni
feSeno ockem na lané a Sroubem,
ten se Casto ustfihl, ale pouze
pfichytkou, ktera konec lana bez
ocCka pfimackne k bubnu. Jedno-
duché a dobré feSeni.

Jednou z nejdllezitgjsi casti
navijaku je brzda. U testovaného
navijaku je pouzita brzda segmen-
tova, ktera je v podstaté shodna
s brzdou Warn a ma zcela odlis-
nou konstrukci oproti pfedchozi-
ho modelu.

Tri segmenty, které roztahuji
a uvolnuji dva protilehlé kuzely,
jsou vyrobeny z materialu podob-
nému brzdovému obloZeni béz-

nych autobrzd. Je jasné, Zze ucin-
nost, dobra funkce i Zivotnost je
nesrovnatelna s brzdou se tfemi
ocelovymi vale¢ky z modelu 5,4 t,
kde dochazelo k opotfebeni jak
ocelovych valecku, tak k posko-
zeni kompozitového téla brzdy.
Brzda navijaku je velice zatézo-
vana soucastka a pfiznejme si, Ze
ne vzdy se k ni chovame pékné,
proto by méla byt dostatecné pre-
dimenzovana.

Prevodovka je klasické konstruk-
ce, tfistupriova, planetova. Obal
pfevodovky je ze dvou &asti, téla
s vnitfnim ozubenim a vika, kte-
ré je s nim spojeno deseti Srou-
by. Takové feSeni je opét shodné
s navijaky Warn a jeho vyhodou
je snadnéjSi presazeni klicky bez
rozebrani prevodovky v pfipadé,
Ze se navijak montuje do naraz-
niku Celné. Tésnéni mezi vikem
atélem pfevodovky je klingeritové,
coz je k pomérné velké pfesnos-
ti dosedacich ploch dostadujici.
UloZeni kli¢ky v obalu pfevodov-
ky je mnohem pfesné&jsi a jen
minimalné dochazi k problematic-
kému fazeni jako u modelu 5,4 t.
Dovolujeme si ho pfirovnat opét
k pohodIinému fazeni u Warnu.
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EW 12 500 - TECHNICKA SPECIFIKACE
Typ EW 12500
Jmenovitd tazna sila 12500 Ib (5670 kg)
Motor sa sériovyim vinutim 6,8 hp/SkW (12V)
Napdjeci napstd DC12v
Prevodovka thistupfiova planetova
Plevod 273:1
Velikost bubnu navijaku ©64 mm x 228 mm
Lano ©9,5mm; 26 m
Celkowy rozmar 584168 x220 mm
Hmotnost Ad kg
Owladani na kabelu, dalkové
G ijik fe pro i Poudit],
e vyhaven i di brzdoy, indil

nizkého napétia indisitorem pleiffenl.

PREHLED VLIVU POCTU VRSTEV NAVINUTEHO LANA

NAVYSLEDNOU MAXIMALNITAZNOU SILU NAVUAKU
Vrstva lana 1 2 3 4
Jmenovitd sila jednotlivé vrstvy (k] 5670 4536 3629 3402
Celé lano na bubnu [m] 54 114 194 26

PREHLED RYCHLOSTI NAVLENIA VELIKOSTI ELEKTRICKEHO PROUDU (prvni vrstva lana)

Zatizeni lana fkg] 0 1814
Rychlost lana fmvimin] 7,8 4,6
Elektricky proud fampér]  gq 150

2722 3629 4536 5670
3,5 2,9 2,4 2,1

180 210 290 50
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Ovladaci solenoidy jsou prove-
deny standardnim zpUsobem
v samostatném plastovém boxu,
ktery se umistuje na rozpérné
ty€ky navijaku. Do zasuvky na
boxu selenoidl Ize pfipojit tfipi-
novy kabelovy ovladag, ktery
oproti modelu 5,4 t ma na zastré¢-
ce pojistku proti nahodnému
vytazeni, zasuvka i zastr¢ka jsou
z kovu. Box ze solenoidy, stej-
né jako u vétsiny navijakd, neni
vodotésny.

Bezdratovy ovlada€ je podstatné
mensi ve srovnani s predeslymi
modely a pracuje bez nepfijem-
ného zpozdéni, jak pfi zapnuti,
tak pfi vypnuti navijaku. V situaci,
kdy bylo potfeba jen velice malo
a velice pfesné dovinout nebo
odvinout lano u modelu 5,4 t, bylo
lepSi pouzit kabelovy ovladac.
U modelu 12500 Ib muzete pra-
covat stejné presné i s bezdrato-
vym.

PFfi testovani na naSem voze
Nissan Patrol - hmotnost cca 3

tuny - jsme byli vétSinou prijemné
prekvapeni. Diky vétsi presnosti
a dobrému ulozeni motoru, bubnu
i pfevodovky se podstatné snizila
hlu¢nost navijaku. Rychlost navi-
jeni, pfestoze je nepatrné mensi
nez u 5,4 t, se vyrazné nesnizu-
je ani pfi velkém zatizeni. DelSi
nepferuSované navijeni prekva-
pivé neprehfivalo motor navijaku
tak, aby bylo nutné navijeni pre-
rusit. Velice pozitivni hodnoceni
patfi brzdé navijdku, je pfesna,
podle nas velice odolna, a i pfi
nejvétSim zatizeni drzela i pous-
téla bezchybné. Celkové hodno-
ceni navijaku Champion X 12500
Ib je kladné a jeho vydrz a pfipad-
né opotfebeni jednotlivych kom-
ponentl provéfi az delsi uzivani.
Navijak Champion X 12500 Ib pro
svoji konstrukci i zpracovani urci-
té snese vic, nez jeho predchid-
ce a je tudiz vhodny pro tézsi tfi-
du offroadli — Toyota Landcruiser,
Nissan Patrol, Landrover, Defen-
der apod. Presto vSichni, ktefi jste

uz néjaky navijak do hrobu pfived-
li, dobfe vite, ze zachazeni s nim
velice jeho zZivotnost ovliviiuje.

Na zavér uz jen snad; jsme radi,
ze dobé super levnych a super
nekvalitnich navijakG uz odzvo-
nilo a Clovek, ktery vi, ze navijak
je zafizeni, které vas ma dostat
Z nesnazi a ne vam je pfidélat,
rad pfida néjakou tu korunu za
nékolikaletou spolehlivost. Pre-
stoze zemé& plvodu (Cina) je
u obou navijaku stejna, kvalita je
zjevné uplné jina, a pokud se pro
»,Championa“rozhodnete pfejeme
vam mnoho $tastnych navinutych
metrd.

Test a hodnoceni navijaku Cham-
pion X 12500 Ib v¢. fotodokumen-
tace byly zpracovany firmou 4x4
Expert na zadost Valmont trading
s.r.o. zastoupené p. Stétinou.
Autor Tomas Petrak



